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1.4 Technische Daten

Fligel

Spannweite 17 m

Fldche 17,6 m?
Streckung 16,4
Fligeltiefe an der Wurzelrippe 1,374 m
Fliigeltiefe an der Spitze 0.571l m

Profil

Querruder

Spannweite (einfach)
Tiefe innen

Tiefe auBen

Flache (einfach)

Wolbklappe

Spannweite (einfach)
Tiefe 1innen

Tiefe aupen

Flache (einfach)

Bremsklappe

Spannweite (einfach)
mittlere Hohe
Flache (einfach)

Rumpf

Lange

Breita Flligelmittelstick
Breite Cockpit '
Hohe Leitwerk

Hohe Cockpit

Seitenleitwerk

Hohe

Tiefe unten

Tiefe oben

Flache

Streckung

Frofil

mittlere Rudertiefe
Ruderf lache

FX 67-K-170/17

3.5 m

0.164 m
0,097 m
0,457 m?

3,85 m

0,234 m
0,164 m
0,766 m*

1.5 m
0,18 m
0,27 m?

FX 71-1-15Q0/30
0,36 m
0,47 m?
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Hohenleitwerk

Spannweite

Tiefe innen

Tiefe aubfen

Flache

Streckung

Profil

mittlere Rudertiefe

Ruderf lache

Trimmklappre Spannweite
mittlere Tiefe
Flache

Fanhrwerk

Spurweilte

Radstand

Hauptrider

Bugrad

Triehwerk

Motor
Startleistung

Dauver leistung
Propeller
Durchmessetr
Batterie

Magssen (bei Mindestaugristung)

max. Flugmasse
Leermasse

Limbach
bei

hei
Miihlbauer

ca.

HS5chstmasse der nichttragenden Teile

max. Flachenbelastung
Gesamtzuladung (Zugatzausristung,
satzung, Kraftstoff, Gepdck)

Be-—

ca.

3.3 m
0.88 m
0,44 m
2,178 m?
5

FX 71-L-150/25
0,165 m
0,825 m?
0,73 m
0,090 m
0,069 m?

2,36 m
1,75 m
380x150 (3")
5.00-5

L 2400 EB1.B

64 kW (87 P35)

3200 U/min

62 kW (84 PS5)

3000 U/min
MTV-1-A/L 160-03

1,6 m

12V/30Ah

850 kg
610 kg
670 kg
48,3 kgo/m?

240 kg

Verteilung der Zuladung siehe Beladeplan im Flughandbuch.
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2 . Beschreibung dex Anlacgen

2.1 Falle

Die TAIFUN 17 E Il ist ein einmotoriger Motorsegler mit zwel
nebeneinander liegenden Sitzen. Seine charakteristischen Merk-
male sind ein freitragender zweiteiliger Fligel in Tiefdecker-—
anordnung mit Wolbklappen und Bremsklappen auf der Flugelober-
seite, T-Leitwerk und Drei-Bein-Einziehfahrwerk mit steuerba-
rem Bugrad.

2.1.1 Fligel

Der Fliigel besteht im wesentlichen aus einem I-Holm wund der
Fliigelschale. Ober— und Untergurt des Holms werden aus Glasfi-
lamentrovings gefertigt. Die Fliigelschale 1ist ein Sandwich-
Bauteil mit verschieden dickem Stiitzstoff, der beidseitig mit
Glasfilamentgewebe helegt ist.

7ur Befestigung des Fliigels an den Rumpf dienen 3je 3 Bolzen
und 2 Beschldge mit Verriegelungsbolzen in der Wurzelrippe und
im Holmstummel.

2.1.2 Rumpf

Der Rumpf ist wie der Fligel ein Voll-Sandwich—-Bauteil, was
ihm auBerordentiiche Steifigkeit verleiht. Um den Rumpfaus-
schnitt im Cockpitbereich geniigend zu versteifen, ist der Hau-
benramen teilweise 1in CFK-Bauweise (Kohlefaser—verstarkter
Kunstastoff) gefertigt.

Da das Fahrwerk in den Rumpf eingezogen wird, befinden sich
dort die Fahrwerksschachte, die alle zum Cockpit hin abgedich-
tet =ind. Durch Herausnahme der Sitze und der Kofferraumab-
deckungen, sowie Abnahme der Konsolenabdeckung, sind alle be-
weglichen Teile im Rumpf =zuganglich.

2.1.3 Leitwerke und Klappen

Héhenleitwerk, Seitenleitwerk sowie Querruder und Wolbklappen
gind ebenfalls als Sandwich—-Bauteile gefertigt. Das Hohenleit-
werk hat zusdtzlich wie der Fligel einen Holm mit Gurten aus
Glasfilamentrovings.

Die Bremsklappen sind ebenfalls in Faserverbundbauweise gefer-
tigt.
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2.2 Steusrung

Die TAIFUN 17 E 1! hat eine sehr leichtgidngige Stofstangen-—
steuerung mit automatischen Anschliissen Fligel -~ Rumpf. Die
Stopstangen bestehen je nach Lidnge und Platzverhaltnissen aus
Aluminium— oder Stahlrohr und sind bei grofen freien Langen
durch Rollenbahnlager zwischengelagert. Ein wichtiger Teil der
Steuerung ist der sogenannte Steuerspant, der sich unter der
Kof ferraumabdeckung hinter der Holmbriicke befindet. Er ist der
zentrale Lager— und Umlenkungsort fiir die gesamte Steuerung.

2.2.1 Hohensteuerung

Beide Steuerkniippel sind durch ein Torsiconsrohr verbunden.
Steuerbewegungen werden iiber einen Hebel auf eine OStoBstange
iibertragen, die, zwischengelagert im Steuerspant, bis in die
Seitenfliosse fiihrt. Hier wird die nahezu waagerechte Stangen-
bewegung umgelenkt und senkrecht zum HohenruderanschluB hoch—-
gefiihrt. Die Anschldge der Steuerbewegung befinden sich an der
Stesuerkniippe laufhangung.

2.2.2 Trimmung

Die Trimmung besteht aus einer Trimmklappe am Hdhenruder. Die
Antriebsstopstange endet in der Seitenflosse wunten und wird
durch eine geschlossene Seilsteuerung bis ins Cockpit ergetzt.

2.2.3 Dusrsteuerung

Ausgehend vom Fupf des Steuerknippeis wird eine Querbewegung in
die Mitte gefiihrt, dort umgelenkt und in der Konsole nach hin-
ten zum Steuerspant geleitet. Hier erfolgt ddber Umlenk- und
Mitnahmehebel die Uberlagerung mit der Wélbklappe und die Um-
lenkung zu den in der Wurzelrippe des Rumpfes befindlichen au-
tomatischen Anschlissen. Flligelseitig werden die StoPstangen
direkt zu den Umlenkhebeln am Ort des Querruderantriebs ge-
fiihrt . Zur Stiitzung sind zwei Rollbahnlager eingebaut. Die An-
schlige der Quersteuerung befinden sich an der Steusrkniippe l—
aufhangung.
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2. 2.4 Wolbklappensteuerung

Vom Betdtigungshebel im Cockpit werden Bewegungen Uber einen
Mitnahmehebel auf eine Stofstange {ibertragen, die zum Steuer—
gpant fiihrt. Hier erfolgt die Kopplung mit der Querrudersteu—
erung und die Umlenkung zu den automatischen Anschlissen in
der rumpfseitigen Wurzelrippe.

Im Flilgel werden die Stopstangen (1 Rollbahnlager) zu Umlenk-—
hebeln gefiihrt, die die Zug/Druck-Bewegung des Rohres an die
Wolbklappenantriebshebel weitergeben. Alle Wolbklappenstel-
lungen werden in der Kulisse des Betdtigungshebels gerastet.

2.2.5 Seitengteuerung

Von den Pedalen fiihren Seile zu einem Scehwenkhebel an  einem
gpant hinter dem Cockpit. Von dort aus gibt eine StoBstange
die Pedalkrafte weiter an den Antriebsnebel des Seitenruders.
Die Anschldge befinden sich an dem Schwenkhebel. Auferdem wird
von den Pedalen iiber Torsionsgrohr und StoBstange das Bugrad
angelenkt. Die Pedale haben keine Verstellung. Verschiedene
PilotengrdBen kKdnnen durch Verschieben der Sitze ausgeglichen
waerden.

2.2.6 Bremsklappengteuerung

Der Bremsklappenhebel befindet sich in der Mittelkonsole. Von
ihm fiihrt eine Stofstange 2Zum Steuerspant. Hier ist wieder La—
gerstelle und Umlenkung zu den automatischen Anschliissen 1in
den Wurzelrippen.

Im Flilgel werden die StoBstangen zundchst iiber ein Zwischenla-
ger gefiihrt, das eine einstel lbare Verknieung der Bremsklap-
pensteusrung ermdglicnt. Von hier aus werden direkt die An-—
triebshebel der jeweiligen Bremsklappe angetrieben. Durch Zie-
hen des Bremsklappenhebels wird am Ende der Bewegung die Rad-—
bremse betadtigt.
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2.3 Fahrwerk

Die TAIFUN 17 E Il besitzt ein einziehbares Drei-Bein-Fahrwerk
mit lenkbarem Bugrad. Die Federbeine sind eine Kombination aus
Gummi- und Gasfederung und zur Dampfung mit einer Olflliung
versehen.

Die Fahrwerksschidchte sind zum Rumpf hin abgedichtet.

2.3.1 Hauptfahrwerk

Das Hauptfahrwerk ist eine Schweifkonstruktion, die in der
Holmbriicke und in der Wurzelrippe gelagert ist. Eine Strebe
atiitzt sich an der Riickseite der Holmbriicke ab und sichert das
Federbein gegen Einfahren. Durch einen sehr dgroben Federweg
von 120 mm wird erreicht, dap die Insassen auch bei harten
Landungen nur wenig vom Fahrwerksstof splren. Auf der Achse
gsitzt eine 5" — Felge mit einem Reifen 380 x 150 mm.

Die Scheibenbremse mit beidseitig wirkender Bremszange sitzt
vorne am Rad.

2.3.2 Bugfahrwerk

Das Bugfahrwerk ist ebenfalls eine Schweipkonstruktion, die in
den Konsolenwianden gelagert und ebenfalls mit einer Strebe ge-—
gen Einfahren gesichert wird. Das Bugfahrwerk wird {ber die
Seitenruderpedale gelenkt. Auf der Achse sitzt eine 3" — Felge
mit einem Reifen 5.00 — 5.

2.3.3 Bremsanladge

Durch Ziehen an den Bremsklappenhebeln wird am Ende der Haupt-
bremszylinder betatigt, der die Bremskraft lber Bremsleitungen
zu den Bremszangen an den Bremsscheiben der Hauptrader weiter-
gibt. Es darf nur Bremsf liissigkeiten der Gliteklasse DOT 4 ver-—
wendet werden. Andere Bremsflissigkeiten wie Alkohole =zersst-
zen die Gummidichtungen in Bremszange und Hauptbremszylinder.
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2.3.4 Fahrwerksantrieb

Die TAIFUN 17 E II besitzt einen hydraulischen Fahrwerksarn-—
trieb, der im Wesentlichen aus folgenden Komponernten bestent:

— Bedien— und Kontrolleinheit
im Instrumentenbrett, mit dem Kippschalter zum Aus- und
Einfahren, den Kontrolleuchten fir den Betriebszustand,
deren Test—-Taste und dem Summer der Fahrwerkswarnung.

— Staudruckschalter

verhindert eine unbeabsichtigte Betdtigung des Fahr-
werksantriebs im Stand.

- Hydraulikaguregat
unter der Gepdckraumabdeckung, baut den 2Zum Einfahren
notwendigen Hydraulikdruck auf, bzw. gibt zum Ausfahren
Uber sin Magnetventil den Rucklauf zum Vorratsbehalter
frei.

- Uberdruck— und Notventil

in der Mittelkonsole, begrenzt den Betriebsdruck und er—
mSaglicht manuelles Notausfahren

~ Arbeitszylinder
an den Knickstreben der drei Fahrwerksbeine, haben durch
geingenpaute Gasfedern ihre Ruhestellung im ausgefahrenen
Zustand
(siehe auch Betriebsanweisung fiir das Einziehfahrwerk im Flug-—
handbuch)

2.3.5 Fahrwerksklappen

Die Iahrwerksklappen, die die Schdachte der Federbeine des
Hauptfahrwerks im eingefahrenen Zustand abdecken, gsind direkt
an das Fahrwerk angelenkt.
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Fahrwerks—ibhergsicht
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2.4 Triebwerk

2.4.1 Motor

Das Triebwerk L 2400 EB 1.B ist ein 4-Zylinder-Viertakt-Otto—
—Motor in Boxeranordnung., Das Triebwerk ist stauluftgekuhlt
und hat eine Napsumpfdruckschmierung.

Der Propellerantrieb flir den elektrischen Verstellproreller
sitzt in der Propellernabe. Auf der Riickseite des Motorg 1ist
ein Geridtetrager angeflanscht, der den Ziindmagneten, den
elektrischen Anlasser und die Drehstromlichtmaschine tragt.
Weiterhin ist das Triebwerk mit einer zusdtzlichen elektri-
schen Kraftstoffpumpe am Brandspant ausgeriistet.

Alzs Batterie wird ein 12V/30Ah—-Bleiakkumulator wverwendst.

Die Batterie ist kippsicher und befindet sich am Brandspant.
Gag und Choke der Doppelvergaseranlage werden iber Gestange
und Bowdenzug am Instrumentenbrett bedient.

2.4.2 Popeller mit Steuergerit

Das automatische Steuergerdat fir die Constant—-Speed—Regslung
des elektrischen Verstellpropellers befindet sich im Instru-—
mentenbrett. Die Verstellung erfolgt stufenlos. Je nach Lei-
stungs— und Drehzahleinstellung sowie der Fluggeschwindigkeit
wird so die erforderliche Blattsteligung automatisch einge-—
stellt. Endanschlige begrenzen die max. Blattwinkel (Start-
und Segelstellung)} .

Die elektrische Verbindung vom Steuergerdt zum Stellmotor des
Propellers in der Propellernabe erfolgt uUbher Kohleblock-—
—Schilieifringe,

2.4.3 Kraftstoffanlage

Die TAIFUN 17 E [l hesitzt zweil Kraftstoffbehalter, die in die
Fliigelstummel am Rumpf integriert sind. Ihre Einflulloffnungen
befinden sich auf der Oherseite der Flligelstummel und sind mit
einem mitgelieferten Schlissel aufzuschrauben.

Beide Tanks sind Uber eine Entliftungslieitung zur Rumpfunter-
geite belliftet. Die Kraftstoffleitungen des linken und rechten
Tanks treffen sich in Rumpfmitte und fihren ilUber ein T-9Stuck
nach vorn zum Brandhahn und weiter zu einer Schottverschrau—
bung am Brandspant. Von dort zu dem Benzinfilter und weiter
zur elektrischen Benzinpumpe. Alle Leitungen bestehen aus
Benzinschlauchen. Zwei parallele Leitungen laufen zu der Ver-
eweigung, die die beiden Vergaser versorgt. Eine davon wird
{iber die mechanische Benzinpumpe geflhrt.
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2.5 Cockpit und Ausriigtung

Die Bedieneinrichtungen im Cockpit sind im Flughandbuch be-
schrieben. Das Instrumentenbrett zelgt die folgende Skizze.

Die beiden Sitze sind verschiebbar.

An der Vordergeite der Holmbricke und am Verbindungsrohr hin-
ter den Ruckenlehnen sind die Befestigungspunkte der wviertei-
ligen Anschnallgurte. '

Fir Gepack (auch traghares Sauerstoffgerat) und Zusatzausris—

tung (z.B. Notfunkgerat) steht hinter den Sitzen ein Koffer-
raum zur Verfigung.

2.6 Elektrische Anladge

Zur Darstellung der elektrischen Anlage dient nachfolgender
Schaltplan. AuBerdem siehe Ausristungsliste Kap.4.1.
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1) Kompap (am Haubenrahmen) 36)
2) Fahrtmegser

3) el. Horizont*

4) Hohenmesser

5) frei

6) Klinkenbuchsen*

{Horer/Standard Mikrofon)

7) Drehzahlmesser

8) Saugdruckmesser

9) Propeller—-Steuergerat
10) Kurskreisel*
1l) Wendezeiger®

12) Variometer®

13) Frischluft-Dise

14} Ziind-Start—-Schalter

15) Hauptschalter

16) Lade-Kontrolleuchte

17) oldruckmesser

18) Gltemperaturmesser

19) Zylindsrkopftemp.megsser
20) Kraftstoffmesser links
21) Kraftstoffmesser rechts

37)

38)

39)

40)

41)

Schme lz-8icherungen

a) Propellerverst.

b) Starter

¢) Drehzahlmesser

d) Oldruckmegser

e) Cltemp.megser 2

f) Kraftstoffmesser 2

g) Sprechfunkgeridt 10
(AR3201: 3,15h)

h) frei

i} frei

k) frei

22}
SA 42)
43)
44)

1
A
A
A 45)
A
A
A

»

3
10
2
2

46)
47)

*

23)
24)
25)
©26)
27)
28)
29)
30)
3
32)
33)
34)

Kontrolleuchte FW-Pumpe
Test—-Tagte
Fahrwerkg—Schalter
Summeyr FW-Warnung
Fanhrwers—Kontrolleuchten
Lautsprecher®

Summeyr Uberziehwarnung
Voltmeter

frei

frei
Betriebsstundenzahler
Klinkenbuchsen*
(Horer/Standard-Mikrofon)

35) Frischluft-Dlge

Schaltgicherungen

a) Kraftstoffpumpe

bh) Fahrwerks—Pumpe

c) ZusammenstoP—Warnlicht®
d) Positions-Lampen®*

e) Instrumenten-Beleucht . *
f) Lande-Scheinwerfer®

g) RKurskreligel®

h) el. Horizont®

1) Wendezeiger*

Schmelzgicherungen

a) FW-Warnung

b) FW-Kontrollsuchten
c¢) Uberzish-Warnung
d) frei

e) frei

f) frei

g} frei

2 A
2 A
2 A

Sprechfunkgerdt*
frei
freil
frei

Brandhahn
Choke
Gashebhel
Schalter f.
Heizung

Eigenverstand.*

Kuhlluft-Klappe

* Zugatzausrustung (wahlweilse)
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Schaltplan Zelle
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Schaltplan Instrumentenbrett links
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Schaltplan Instrumentenbrett rechts
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A Wartungsianwe isuangeir
vurncdd Awugsfilhirxruncern

3.1, Allgemeine Hinweise

Fiir den Motorsegleyr Taifun 17 E II sind 3. Wartungshandbiicher
zu beachten:

1. Vorliegendes Wartungshandbuch TAIFUN 17 E 11

2. Betriehs- und Wartungshandbuch Limbach L 2400,
Limbach Flugmotoren GmbH & Co.KG, Kdnigswinter

3. Betriebs— und Wartungsanweisung Nr. E-118, elt. Verstell-
propellier MTV-1-A, MIT-Propeller Entwicklung GmbH & Co.KG,
Straubing.

Die Betriebgsicherheit und Lufttiuchtigkeit eines Flugzeuges
hidngt wesentlich von der sorgfdltigen Pflege aller Teile ab.
Das Flugzeug gilt nur dann aisg lufttiichtig, wenn es nach den
Anweisungen der Handbiicher gewartet und betrieben wird.

Die Linge der Zeitraume, nach denen das Flugzeug =zu warten
ist, richtet sich unabhangig von den periodischen Kontrollen
nach der flughetrieblichen Inangspruchnahme, dem Klima, der
Witterung, der Beschaffenheit der Start— und Landeplatze, den
Unterstellmdglichkeiten und ahnlichen Faktoren. So kann =z.B.
in sandreichen Gegenden eine tdgliche Reinigung aller Filter
notwendig werden, widhrend in kiugtennahen Gebieten der Konser-—
vierung besondesre Aufmerksamkelt gewidmet werden mup.

Die vorlisgenden Vorschriften gelten fiir normale Betriebsbe-
dingungen und Beanspruchungen, sowelt nicht besonders he-
schriehen.

3.2 Aufbockpunkte

Fiir einige Wartungsarbeiten am Fahrwerk missen die PFilgel ab—-
genommen (siehe Flughandbuch) und der Rumpf aufgebockt werden.
Zum Aufbocken eignen sich die Gelenklager in der Wurzelrippe
vor der Holmbricke.

Geeignete Bocke Typ "Kolimax' kénnen von Valentin Flugzeugbau
GmbH bezogen werdern.

Um im aufgebockten Zustand das Cockplt besteigen 2zu konnen,
mup der Rumpf hinten zusatzliich festgelegt werden (z.B. mit
Sandgacken) .
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3.3 Flugzeugschwerpunktlagsen .

3.3.1 lLeermaggenschwerpunktlage

Um die Leermassenschwerpunktlage zu ermitteln wird die TAIFUN
so auf 3 Waagen (2 x Hauptridder, 1 x Bugrad) gegtellt, dab die
Oberseite eines Keiles 1 : 12 auf dem Rumpfriicken horizontal
igt. Der Bezugspunkt (BP) ist die Fliligelvorderkante an der
Wurzelrippe.

Die Abstinde a und b werden mit Hilfe eines Lotes ermittelt.

G. [kg) = Teilmassse am Bugrad

Ga [kgl = Teilmasgensumme von linkem und rechtem
Hauptrad

G.. [kgl = Leermasse = Gi + Gz

a, b imm] = Hebelarme der Teillmassen

Der Leermassenschwerpunkt ergibt sich zu

G [kg] x bimm]
X (mm] = — a{mm}
' G [kal
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Leermasse und Leermassenschwerpunktlage sind stets ohne her-
ausnehmbare Trimmgewichte (Bleikissen), ohne Kraftstoff und
ohne Fallschirm zu bestimmen.

Die Masse der nichttragenden Teile betragt maximal 670 kg. Sie
setzt sich zusammen aus den Teilmassen von Rumpf, Hohenlelt-
werk und der Zuladung im Rumpf. Wird diese Masse Uberschrit-
ten, so mup die Zuladung im Rumpf entsprechend verringert wer-
den.

Nach Reparaturen, Lackierarbeiten, dem Einbau zusatzlicher
Ausriistung, spatestens aber 4 Jahre nach der letzten Wagung
gind Leermasse und —-schwerpunkt neu zZu ermitteln.

Leermasse, Leermassenschwerpunktlage und Zuladung sind ins
Flughandbuch, Kap. 2.9, einzutragen und von einem Prifer zu
hescheinigen.

Wenn der Lesrmassenschwerpunkt innerhalb der vom Diagramm auf
der folgenden Seite gegebenen Grenzen und die Zuladung im Rah-
men des Beladeplans liegt, so wird unter Beachtung von hoéchst-
zuldssiger Flugmasse und Hochstmasse der nichttragenden Teile
der zulidssige Flugmassenschwerpunktsbereich nicht verlassen.
Die zulassige Leermassenschwerpunktlage ist abhdngig von der
Leermasse des Flugzeuges.

Im Diagramm auf der folgenden Seite ist der =zugelassene (un-
schraffierte) Bereich, innerhalb dessen der Leermassenschwer-—
punkt liegen soll, entsprechend der Leermasse angegeben.

Falls bei einer Schwerpunktwagung die Grenzen erreicht oder
iibergchritten werden (z. B, durch Einbau zusdtzlicher Ausrus-—
tung), so ist mit dem Hersteller Kontakt aufzunehmen.

3.3.2 Flugmassengschwerpunktlage

Die Ermittlung der Tlugmassenschwerpunktlage 1ist dem Flughand—
buch zu entnehmen.
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3.4 Tabslle der Anzugsmomente

Héchstzuldssige Anzugsmomente von Schrauben und Muttern
Metrisches Gewinde Moment [daNmi
M 4 0.18
M5 0.36
M6 0.64
M B 1.60
M 10 3.20
M 12 5.70
M 14 9.20

Die Anzugsmomente gelten flr alle angefihrten Normzschrauben,
soweit nicht in der folgenden Tabelle flr besondere Soll-An-
zugsmomente vorgeschrieben sind.

Soll-Anzugsmomente

Gegenstand Gewinde—-P Moment
Zindkerzen .14 mm 3 dalNm
Zindkerzen mit Heli Coil 14 mm 2 dalm
Uperwurfmuttern der Kerzenkrimmer 1/16+1/8 Umdreh-

ung festziehen

4 Innensechskantschrauben zwi- B mm 1.6 dalNm
schen Motortrager und Brandsrant

6 Stopmuttern am Propellerflansch 4.5 + 4.7 daNm

3 Sechskantschrauben Hbhenleit- 10 mm 2 daNm
werksaufhangung
Wichtig: Bei samtlichen Varschraubungen sind die vorgeschrie—

benen Anzugsmomente und die Anbringung der vor-—
schriftsmiapigen Sicherungen zu beachten.
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Seite I111.6

3.5 Fingtelldaten und Ruderaugschlige

Einstel ldaten |Bezugslinien

Sollwert|Toleranz

=Differenz werks— und Flugelsehne

Tragf lige 1~ Winkel zwischen Profilsehne 0.4° +0.,4"°
Einsteliwinkel|und Rumplangsachse

Tragf ligel— Abstand der Fliugelispitzsen 120 mm +20 mm
Pfeillung Zur Bezugsebene *

| Tragf lligel— Winkel zwischen Sehnenebene 3° +0,5°
V-=Form und Horizontaler

Einstellwinkel|Winkel zwischen Hohenleit- 1,3° +0,3°

* PHezugsebene ist die Vertikalebene,

kanten an der Wurzelebene liegen.

in der die Fligelvordser—

Ruderaus-— nach oben/rechts |nach unten/links {MePpunktent—
schlage Sollwert|{Toleranz|Sollwert|Toleranz|fernung {mm]
{mm] [mm] {mm] [ram ] v. Drehpunkt
Querruder®*
rechts 66 +6 40 +4 164
links 656 +6 40 +4 164
Wolbk lappe 20 +3 82 +8 i64
Hohenruder 63 +4 63 4 219
Seitenruder 200 +10 200 +10 420
Trimmruder 26 +3 42 +5 100

* hei Wolbklappenstellung O
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3.6 Rudermassen und Regstmomente

Nach Raparatur— und Lackierarbeiten ist besonders darauf =zu
achten, dap die Rudermassen und -momente innerhalb folgender
Grenzen liegen:

Rudermoment Rudermasse
incl. Ausgl. incl. Ausgl.

M [Nm] m [kgl
Héhenruder * 1.34 + 1,60 4,00 + 4,90
Seitenruder 1,29 + 1,60 5,40 + 6,60
Querruder 0.00 = 0,15 5,60 + 6,90
Wolbklappe 1,62 + 1,96 5,90 + 7,30

* heide Halften kompl. mit Trimmtruder und Verbindungsbeschlag,
aber ohne die senkrechte Antriebsstange in der Seitenflosse.

Zur Messung der Rudermomente miussen die Ruder ausgebautr wer-—
den. Zur Bestimmung des Rudermomentes M

M [Nmi = P (N] x a [m]

wird das Ruder in den Scharnieren mdéglichst reibungsarm gela—
gert. Die Kraft P wird =.B. mit einer geeigneten Federwaage
gemessgen. Liegen Rudermoment oder -masse nicht mehr innerhalb
der angegebenen Grenzen, so ist Kontakt mit dem Hersteller
auf zunehmen.
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3.7 Fahrwerk

Zur Wartung degs Fahrwerks miissen die Fligel abgebaut

Rumpf aufgebockt werden (siehe Kap. 3.2).

3.7.1 Hauptfahrwerk und Bugfahrwerk

Die Wartung der Federbeine umfapt folgende Punkte:

— 8ichtkontrolle auf loge Teile und Deformationen

- Sauberkeit

- Kontrolle auf
— Kontrolle der
- Kontrolle der

- Kontrolle und
Te leskoprohre

Dichtigkeit (Dampferol der Gasfederung)
Radverschraubung
Schere auf Funktion und Spiel

Fetten der hartverchromten Laufflachen der
und der Federbeine.

3.7.2 Fahrwerksantyrieb

Die Wartung des hydraulischen Fahrwerkantriebs umfabt folgende

Punkte:

— Kontrolle wvon

— Kontrolle von

Hydrauiikaggregat
Ausgleichsbehalter

Notventil

Arbeitszviinder

alle Leitungen und Anschliusse

auf Beschadigungen und Anzeichen von
Undichtigkeiten

Lagerunyg der Arbeitszvliinder

Verbindung Arbeitszylinder - Knickstreben
Lagerung der Knickstreben

Gelenk der Knickstreben

Verbindung Knickstreben - Federbeine

auf Beschadigungen, Deformationen,
Spiel, Sauberkeit

— Kontrolle des Flissigkeitgstands im Ausgleichsbehdlter
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— Funktionskontreoile

1.

10.

11.

1z.

13.

alle 3 Arbeitszylinder wvon den Knickstreben abschliefen
Manometer am Hydraulikaggregat anschliefen
Pitot—Tester an Staurohr anschlieBen

Hauptschalter ein, Hydraulikpumpe ein, Fahrwerksschalter
nach oben

langsam Staudruck aufbauen:

hei Fahrtmesseranzeige min. 50 km/h, max. 70 km/h:
Hydraulikpumpe beginnt zu arbeiten,
rote Kontrollampe leuchtet auf

nach 1+2 sec: Hydraulikpumpe aus

Der Arbeitszylinder mit der geringsten Vorspannung ist
ein kurzes Stiick singefahren.

Mindest-Druck im Hydrauliksystem: 20 bar

Sollte der angezeigte Druck kleiner als 20 bar sein, so
mup der betroffene Zylinder ausgetauscht werden.

Hydraulikzylinder wieder an Knickstreben anschlieBen
(hierzu durch kurzes Finaschalten der Hydraulikpumpe
Zvlinder nach Bedarf einfahren) .

Hydraulikpumpe ein: Fahrwerk fahrt ganz ein,
Druckschalter schaltet ab
bei min. 110 bar, max 130 bar,
rote Kontrollampe verlischt.

Hydraulikpumpe aus, Notventil offnen:
Fahrwerk fahrt aus
Kontrolle auf korrekte Verknieung der Knickstreben

Notventil schlieBen, Druckschalter iberbricken,
Hydraulikpumpe ein: Fahrwerk fahrt ein,
{berdruckventil offnet
bei min. 140 bar, max. 130 bar

Druckschalter wieder anschlieBen, Manometer abschlieBen.

Fahrwerksschalter nach unten:
Fahrwerk fahrt aus (max. 15 sec),
3 griine Kontrollampen leuchten
nacheinander auf.

Kontrolie auf korrekte Verknieung der Knickstreben

14. Staudruck langsam auf Null, Pitot-Tester abschlieBen
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Hydrauliksystem

4
6
=
|
TOTw W@
7
(L
1 Elektromotor 2 Hvydraulikpumpe 3 Magnetventil
4 Druckschalter 5 Arbeitszvlinder 6 Uberdruck- und
7 Vorratsbehdlter Notventil

3.7.3 Reifen

RegelmdpBig ist der Luftdruck in den Reifen zu uUberprufen (2.5
bar). Die Rutschmarken miissen sich gegeniiberstehen. Die Reifen
aind von Schmier— und Kraftstoffen und Fetten freizuhalten., da
diege den Gummi angreifen. Der Reifen ist spatestens dann =zu
wechseln, wenn das Profil abgelaufen ist. Die Reifengropen
sind der Ausristungsiiste zu entnehmen.
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3.8 Bremganlage

Der Hauptbremszylinder an der Riickseite des Steuerspantes un-—
ten versorgt beide Rader. Schwach wirkende Bremsen missen ent-
liiftet werden oder die Bremsbeldge miissen erneuert werden.

3.8.1 Nachfiillen und Entliiften der Bremsanlage

-~ Mit Bremsflissigkeit (DOT 4) gefiilltes und druckbeaufschlag-
tes (min. 2 bar) Entliiftungsgersdt an die Nippel der Entluf-
tungsschrauben an beiden Bremszangen anschliefen.

~ Beide Entliiftungsschrauben offnen; Ventil des Entliftungs-
gerdts offnen.

— Entliiftungsschraube am Hauptbremszylinder &Sffnen (Zuganglich
von der Rumpfunterseite:
Der Vorratsbhehdlter fiillt sich, die verdrangte Luft tritt
aus.

- Yobald nur noch Luftblasen—freie Bremsfllissigkeit austritt
(mit Gefdap auffangen): '
Entliftungsschrauben an Hauptbremszylinder und an Dremszan—
gen schliefen, Ventil am Entliftungsgerat schliefien, Entilf-
tungsgerdt abschliiefen.

- Funktionspriifung der Bremsanlage durchfihren.

3.8.2 Wechseln der Bremsf liigsigkeit

Alte Bremsfligsigkeit durch die Entliftungsschrauben an den
Bremszangenh ablassen (kann durch Pumpen am Bremsklappenhebel
beschleunigt werden). AnschlieBend neu befillen und entliiften
gem. Kap. 3.8.1.

3.8.3 Wechseln der Bremsbeldge

Zum Wechseln der Bremsbeldge miissen Jjewelils die Bremszangen
abgenommen werden. Dies erfolgt durch Losen der =zwel durch
Draht gesicherten Sechskantschrauben. Nach Abnahme des
Hremssattels kdnnen die beiden Bremsbeldge herausgenommen und
ausgetauscht werden. Die Bremsbeldge sollten ausgetauscht wer-
den, wenn der VerschleiBbelag nur noch ca. 2.5 mm dick ist.
Neue Belidge siehe Ausristungsliste. Das Binsetzen neuer Brems-—
beldge erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Wahrend der Arbei-
ten mit abgenommenem Bremssattel nicht die Bremse =ziehen, da
sonst der Kolben in der Bremszange betatigt wird.
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3.9 Sehmierplan

Alle verwendeten Walzlager sind mit Dauerfettfillung versehen
und gekapselt. Ein Nachfetten der Lager entf&allt.

Alle verwendeten Gleitlager und Rollenbahnlager in der Steue-—
rung sind wartungsfrei und brauchen nicht nachgefettet zu wer—
den. Die Gelenklager in den Wurzelrippen miissen bei Verschmut-
zung mit Benzin ausgewaschen und neu eingefettet werden.

Die Bolzen und Bohrungen der Fligelverbindung sind wvor Jjeder
Montage des Flugzeuges zu reinigen und neu einzufetten.

3.10 Instrumentenangschluf

_ [

Gl +
oY :
-~

b

o

6

1 Fahrtmesser

2 Hohenmesser

3 Variometer

4 Ausgleichsgefas (hinter dem Instrumentienbrett)
% Staurohr

6 Statischer Druck

7 Kompensationsdise

B Staudruckschalter (hinter dem Instrumentenbrett)
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3.11 Demontage und Montage

3.11.1 Fligel und Hoéhenleitiwerk

Das Ab~ und Aufriisten der Fliugel ist im Flughandbuch beschrie-
ben.

Abbau des Hohenleitwerks

Abk lebeband vorsichtig vom Leitwerksspalt entfernen
Handlochdeckel auf Leitwerksoberseite abschrauben

Senkrechte StoBstangen von Hbohenruder und Trimmruderantrieb
ahschlieben

Sicherungen der Befestigungsschrauben 1ésen (1 vorn,
2 hinten)

Befestigungsschrauben herausschrauben

Leitwerk nach oben abnehmen

Anbau des Hohenleiltwerks

Leitwerk von oben auf Seitenflosse setzen

Erst beide hintere, dann vordere Befestigungsschraube (mit
neuem Sicherungsblech) locker einschrauben

Befestigungsschrauben mit 2 daNm anziehen und sichern
{vorne Sicherungsbhlech, hinten Yicherungsdraht)

Senkrechte Stofstangen an Hohenruder— und Trimmruderantrieb
anschliepen (neue Sicherungsmuttern benutzen)

Handlochdeckel auf Leitwerksoberseite anschrauben
Leitwerksspalt mit elastischem Kleheband abkleben

Leitwerk durch leichtes Riitteln an der Leitwerksspitze auf
spielfreien Sitz priifen, Ruderkontrolle durchfiihren
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3.11.2 Ruder und Klappen

Querruder und Wélbklappe sind jeweils 5 mal gelagert. Zur De-
montage zundchst die Antriebsstange l1ldsen.

Dann, jeweils an dem Lager am Antriebsort, die Spannhiilse hexr-
ausschlagen. Sie dient als Sicherung fir den Lagerbolzen. Nun
18Rt sich der Lagerbolzen verschieben und herausnehmen; danach
ebenso die Abstandsbuchse. Anschliefend das gesamte Ruder,
bzw. die Wolbklappe, 50 welt in Spannweitenrichtung
verschieben, bis alle Lagerungen geldst sind. Das Verschieben
des Ruders 1lapt sich durch gleichzeitiges Bewegen in Drehrich-
tung erleichtern. Die Montage erfolgt in umgekehrter Reilhen-
folge.

3.11.3 Haube

Das Offnen und SchlieBen der Haube erfolgt mit Hilfe eines He-
bels, der in der EKofferraumrickwand gelagert und in Haubenmit-
te oben gefihrt wird.

Beim Offnen faAhrt die Haube liber diesen Hebel in der Mittel-
schiene nach hinten und schligt an einem Bolzen an, der sich
hinter dem Offnungsgriff befindet. Entfernt man den Bolzen, so
kann die Haube noch weiter zurlickgeschoben werden, die Rolle
am Ende des Hebels fihrt aus ihrer Flithrung heraus, und die
Haube kann vorsichtig nach hinten abgenommen werden. Die Mon-
tage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

3.11.4 Propeller

Siehe Betriebs- und Wartungsanweisung Nr. E-118, elt. Ver-
stellpropeller MTV-1-A, MT-Propeller Entwicklung GmbH &
Co.KG, Straubing

3.11.5 Motor

Ausbau: Triebwerksverkleldungen abnehmen
Luftschraube abbauen
alle Leitungen, Bediengestinge und-Seile trennen
Hebegeschirr befestigen, leicht straffen .
Befestigungsbolzen am Motorbock ldsen, Motor abheben
und auf geeignetem Bock lagern

Einbau: In umgekehrter Reihenfolge wie Ausbau
Anzugsmomente der M 8 Schrauben nach Punkt 3.4
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3.11.6 Hauptfahrwerk

Zum Ausbau des Hauptfanhrwerkes mup der Rumpf aufgebockt wer-
den. Das Fahrwerk bleibt ausgefahren.

Der Aushau erfolgt in der Reihenfolge:

Losen der Verbindungen Klappe — Federbein

Ausbau der Bremsleiltung

Losen des Gelenkes in der Knickstrebe

Abnahme der Drahtsicherung

Ldsen der Sicherungsmutter

Sicherungsmutter

Lagerhulse

Verstelthilse
Lagerzapfen

Drahtsicherung
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— Ldsen und Verstellen der Verstellhlilse nach hinten, bis die
Zdhne in der Lagerhiiise verschwunden sind.

- Vergschieben des Fahrwerksheines nach hinten, bhis der vordasre
Lagerzapfen aus dem Gelenklager rutscht.

— Durch Schriagstellung der Verbindungslinie der beiden
Lagerzapfen l1d3Bt gich das Federbein wieder nach vorn und aus
der Lagerung der Verstellhiilse schieben.

- Heraugfaddeln des Federbeines aus dem Fahrwerksschacht

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Falls die Ver-
bindung Hydraulikzylinder - Knickstrebe geldst wird, ist dar-—
auf zu achten, dap die eingesgstellte Ausgangsldnge des Zylin-
ders nicht durch Verdrehen der Gelenkkopfe verandert wird., Ge-—
gebenenfalls ist mit dem Hersteller Riicksprache zu nehmen.

3.11L.7 Bugfahrwerk

Zum Ausbau des Bugfahrwerkes wird der Rumpf aufgebockt. Das
Fahrwerk bleibt auggefahren.

Das Bugfahrwerk ist am Brandspant gelagert. Um an die Lagerung
heranzukommen, mup der Augpuff wund die Haube Uber der
Fahrwerksaufhingung entfernt werden. Nun wird das Gelenk in
der Knickstrebe geldst. Danach die vier Befestigungsschrauben
M 10 18sen und das Federbein aus dem Fahrwerksschacht fadeln.
Uber die Verbindung Hydraulikzvlinder - Knickstrebe und die
Liange des Zylinders gilt das beim Hauptfahrwerk Gesagte.

3.11.8 Batterie

Die singebaute Batterie ist kippsicher. Der Sdurestand sollte
regelmapfig kontrolliert werden und die Pole sollten stets mit
gaurefreiem Fett (Polfett cder Vaseliine) bedeckt sein.

Die Batterie sitzt in einer Halterung vor dem Brandspant. Zum
Ausbhau mup die Motorverkleidung abgenommen werden.

Ausgabe Juli 1987



Wartungshandbuch TAIFUN 17 E II Seite ITXI.19

3.12 Pflege des Flugzeuges

Im Flughandbuch, Kap. 10, sind iber die Pflege der TAIFUN 17 E
folgende Punkte abgehandelt:

- Feuchtigkeit

- Sonneneinstrahlung

Lackpflege

~ Reinigung der Plexiglashaube

Sonstiges

3.13 Besondere Prufverfahren

3.13.1 Kontrelle nach harter Landung

Im Flughandbuch, Kap. 5.5, wird auf diesen Punkt bereits ein-
gegangen.

Fahrwerke mit kurzen Federwegen geben grofe LandestdBe an den
Festigkeitsverband des Flugzeuges und natiirlich an die Insas-
sen weiter. Die TAIFUN 17 E II besitzt ein Fahrwerk mit sehr
grofem Federweg (120 mm), so daB auch bei schlechten Landungen
nur eine relativ geringe Beschleunigung auf die Insassen
wirkt. So betrdgt z. B. die Beschleunigung fiir die Besatzung,
bei der von der Bauvorschrift geforderten sicheren Last des
Fahrwerkes, nur ca. 1,3 g. Das heipt also, in der Regel werden
harte Landungen hauptsdchlich vom Fahrwerk verarbeitet. Dem-
entsprechend sollte nach harten Landungen dem Fahrwerk beson-
deres Augenmerk geschenkt werden.

3.13.2 Prifprogramm zur Erhdéhung der lLebensdauer

Die zugelassene Gesamtbetriebszeit der Zelle betrigt 3000
Stunden. Sie kann durch Sonderprifungen auf wenigstens 6000
Stunden erweitert werden.

i. Aligemeines

Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen nachtriglich durch-
geflihrten Betriebsfestigkeitsversuche haben dJden Nachweils
erbracht, dap die Betriebszeit der GFK - Segelflugzeuge und
~ Motorsegler auf 6000 Flugstunden erhdht werden kann,
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wenn fir jedes Stiick (iiber die obligatorischen Jahresnach-
prifungen hinaus) in einem speziellen Mehrstufenprifpro-
gramm die Lufttiichtigkeit unter dem Aspekt der Lebensdauer
arneut nachgewiesen wird.

2. Fristen

Hat der Motorsegler eine Betriebszeit von 3000 Flugstundsn
erreicht, so ist eine Nachprifung nach dem unter Punkt 3
aufgefiinrten Programm durchzufiihren. Bei positivem Ergebnis
dieger Nachpriifung bzw. nach ordnungsgemdfer Reparatur der
featgeste]l lten Miangel wird die Betriebszeit des Motorseg-—
lers um 1000 Stunden, also auf 4000 Filugstunden erhdht (L.
Stufe) .

Das vorgenannte Prifungsprogramm ist zu wiederholen, wenn
4000 Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv
bzw. die Midngel ordnungsgemd@pf repariert, so kann die Be-
triebszeit auf 5000 Flugstunden erhoht werden. (2. Stufe).
Hat der Motorsegier eine Betriebszeit von 5000 Flugstunden
erreicht, so ist wiederum die Uberprifung nach vorgeschrie—
benem Programm durchzufiihren. Sind auch hier die Ergebnisse
pogitiv, bzw. die fegtgestellten Mangel ordnungsgemap repa—
riert, so kann die Betriebszeit auf 6000 Flugstunden erhdoht
werden (3. Stufe).

Flir einen Betrieb iiber 6000 Flugstunden hinaus werden =zu
gegebener Zeit Einzelheiten festgelegt.

3. Das Priifprogramm ist bei Bedarf beim Hersteller anzufordern.

4. Die Priifungen dirfen nur beim Hersteller oder 1in einem
juftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berechti-
gung durchgefihrt werden.

5. Die Ergebnisse der Prifungen sind in einem Befundbericht
aufzufihren, wobei zu jeder Mapfnahme Stellung =2Zu nehmsen
ist. Werden die Prifungen in einem LTB vorgenommen, so 18t
dem Hersteller eine Kopie des Befundberichtes =zZur Auswer-—
tung zuzuleiten.

6. Die nach 8§ 27 (1) LuftGerPO durchzufihrende Jahresnachpri—
fung pleibt durch diese Regelung unberihrt.
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3.14 Periodische Kontrollen

Die Betriebssicherheit und Lufttlchtigkeit eines Flugzeuges
hingt wesentlich von der sorgfdltigen Pflege aller Teile ab.
Die Lufttiichtigkeit ist nicht gewdhrleistet, wenn das Flugzeug
nicht nach den Anweisungen des Wartungshandbuches bzw. Flug-
handbuches gewartet und betrieben wird.

Die Zeitabstande, in denen das Flugzeug allgemein 2Zu warten
ist, richtet sich, unabhdngig von den periodischen Kontrollen,
nach der flugbetrieblichen Inanspruchnahme.

Die periodischen Kontrollen fallen wahrend der ersten 100
Batriebsstunden nach 25, 50 und 1900 Betriebsstunden an, d. h.
es missen wihrend der ersten 100 Betriebsstunden folgende Kon-
trollen durchgefihrt werden:

-~ 25-h-Kontrolle Dbei 25 Betr.3td.
- ®0-h—-Kontrolle Dbei 50 Betr.5td.
- 100-h—-Kontrolle Dbei 100 Betr.Std.

Danach miissen nur noch nach jeweils 350 Betriebsstunden Kon-—
trollen durchgefiihrt werden, also:

- 50-h-Kontrolle Dbei 150, 250, 350 Betr.Std., usw.
— 100-h-Kontrolle ©bei 200, 300, 400 Betr.5td., usw,.

Die Kontrollen erfolgen nach der Kontrolliste Motorsegler
TAIFUN 17 E II, Kap. 3.15.

Wird eine TAIFUN 17 E Il weniyg geflogen, S0 muf zur Erhaltung
der Lufttiichtigkeit spdtestens ein Jahr nach der letzten 100-
—h—-Kontrolle erneut sine 100-h-Kontrolle durchgefiihrt werden,
auch wenn die entsprechende Stundenzahl noch nicht erreicht
ist.
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Kontrolliste Fahrwerk Kontrglle nach
25 50h 100h

Motorsealer aufbocken (siehe Kap. 3.2) //

Laufraddecken: fester Sitz {Rutschmarke)
Verschlel$

Reifendruck: 2,5 bar

Felgen: fehlende Schrauben
(Anzugsmoment 10,4 Nm)

Radlager: reinigen, schmieren /
(Walzlagerf%f%}

mm )

Bremsscheiben: Zustand

Bremssattel: Freigangigkdit, Dichtigkeit,
Sauberke%ﬁ

Bremsleitungen: Schefierstellen, Dichtigkeit,
Ze;{ablauf (5 Jahre)

Fahrwerksscheren:/Spiel,
/ Verformungen, Risse

Federbeine: éqfere Schaden, Risse;
Aﬁzeichen von Diampferdl-Verlust;
Faufflachen fetten

Federbeiney missen im entlasteten Zustand
/ pis zum Anschlag ausfedern;
diirfen bei Belastung durch Leerge-—
wicht max. 5 mm einfedern

Federbdine: nach 500 Landungen, spdtestens
/ nach 3 Jahren: Zerlegeprufung
{nach Herstelleranweisung)

Fa.fwerKSMAufhangung (im entriegelten Zustand) :
/ Spiel in den Hauptlagern
(kein fihlbares Spiel zuiassig)

jZellenstruktur im Bereich der Lagerung: Risse
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4,1 Ausriistungsligte

4,.1.1 Triebwerk

Benennung |HerstellerlTyp / Kennblatt / Spezifikation

Motor Limbach L 2400 EB1.B, Kennbl. 4607

Motor—Ausriistung siehe Betriebs- und Wartungshandbuch
Limbach L 2400

al. Motorlager [VW 251 399 205 E (vorne)
171 199 214 F (hinten)
Propeller Miihlbauer |MIV-1-A/L160-03, 32.130/53
(incl. Spinner)
Olkiihler Limbach 170.081.030
Oldruckgeber VDO 10 bar
Oltemp.~Geber VDO 323.801/004/029

Zylinderkopf— VDO
Temp .-Fiihler
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4.1.2 Flug— und

Triebwerksiiberwachungsgerate (Mindestausrist.)

Benennung Hersteller|Typ / Kennblatt / Spezifikation
Fahrtmesser Winter 6 FMS 511, 50+300km/h, TS 10.210/16
Hohenmesser Winter 4 FGH 10, 0+10000m, TS 10.220/44
oder|Unit.Inst.|Mod. 5934, TSO Cl0b
Kompap Airpath C 2300 (L&)
Drehzahlmegser (VDO 333.830.009.001, 0+4000U/min
Betriebsstunden| VDO 331.811.010.0023
~-Zahler
dldruckmesser VDO 350.271.031.007, 0+10bar
oder|{ VDO 350,271.031.004, 0+150ps1
Hltemp .-Messer (VDO 310.274.082.001, 0+150°C
oder|{ VDO 310.274.082.002, 120+300°F
Zv1l.Kopf-Temp.—{ VDO 397.064.014.002, 0+300°C
Messer oder{ VDO 307 ,064.014.003, 100+600°F
Saugdruckmesserthviall 7-100-1
Kraftst.-Megsger| VDO 301.271.036.001
Voltmeter VRO 331.304.015,001
tiberziehwarnung| SFIC Lift Detector 164
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4.1.3 Sicherheitsausristung

Benennung Herstelier|Typ / Kennblatt / Spezifikation
Bauchgurt Gadringer [|BAGU 5203, Kennbl., 40.070/32
Schultergurt Gadringer |SCHUGU 2700, Kennbl. 40.071/05

4.1.4 Elektrische Ausriistung

Benennung Hersteller|Typ / Kennblatt / Spezifikation
Batterie Bosch 0180 053 030 12V/30Ah
Hauptschalter ETA 110-P10-F40~RS02D/3A
Zind—-Start— Bendix 10-357200-1
Schalter
Hauptschalter— |Bosch 0332002156/12V/75A
Relais
Arbeitsrelais |Bosch 0332014411/12V/30A
Schaltsicherung|ETA 110-P10~F40-RE02D/5A/8A/16A
Schmelz— B5x20, 2A/10A (mittel)trége
gicherung
Kahel LN9251, AWGLB8/AWG12

FLKF 16mm?
Klemmverbinder |AMP Sygstem Pidg
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4.1.5 Fahrwerk

Typ / RKennblatt / Spezifikation

Benennung Hersteller
Hauptrad Felge [Cleveland |[5.00-5/40-78B
Reifen|Goodyear 380x150 6PR
Bugrad Felge Cleveland {5.00-5/40-77
Reifen Goodyear 5.00-5 6PR
Bremssattel Cleveland |5.00~5/30-9
Hauptbremszyl. |Magura 285.2.2 101.1
Hydr .-Aggregat [F&S PA 10 A 0,1
Notventil HAWE MV 41 ER
Staudr.Schalter |Beck 911.80, 15/10mmWS
Bremsschlauch Aeroquip 2651-4DN5

4.1.6 Rraftstoffanlage

Benennung Hersteller |Typ / Kennblatt / Spezifikation
Benzinschlauch |Parker 831-6,3(1/4~NW6)

Entwidsserungs- |MDI F 391

Ventil

Tankgeber VDO 221.825.007.004

Kraftstoffilter |Purolator |GF-140/1

Zusatzpumpe Hardi HZPe 8812

Brandhahn Truma PN 16 ¢8
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4.1.5 Fahrwerk

Benennung

Hersteller

Typ / Kennblatt / Spezifikation

Hauptrad Felge
Reifen

Bugrad Felge
Reifen

Bremssattel
Hauptbrem=zzyl.
Hydr.-Aggregat
Notventil
Staudr.Schalter

Bremsschlauch

Cleveland
Goodyear

Cleveland
Goodyear

Cleveland
Magura
F&S

HAWE

Beck

Tecalemit

4.1.6 Kraftstoffanlage

5.00-5/40-78B
380x150 6PR

5.00-5/40-77
5.00-5 6PR

5.00-5/30-9
285.2.7Z 101.1

PA 10 A 0,1

MV 41 ER

911.80, 15/10mmWs

Tecalan AF 2,5 BE 6-S

Benennung Hersteller |Typ / Kennblatt / Spezifikation
Benzinschlauch |[Parker 831-6,3(1/4-NW6)

Entwasserungs- {MDI F 391

Ventil

Tankgeber vDO 221.825.007.004

Kraftstoffilter |Purolator |GF-140/1

Zusatzpumpe Hardi HZPe 8812

Brandhahn Truma PN 16 ¢8
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4.1.7 Zusatzausristung (wahlweise)

Benennung Hersteller|Typ, Spez.
Variometer Winter 55tV%, +5m/s, TS 10.230/13
ILEC SB7

Wendezeiger RC Allen RCA 36, TS8O C3h
oderfRC Allen RCA B3, TSSO C3b

el. Horizont RC Allen RCA 26, T30 Cdc

Kurskreisel RC Allen {RCA 15, TS0 C5c

Sprechfunkgerst|Becker AR 23201, Kennbl. 10.911/76
oder|Bscker AR 2009/25, Kennbl. 10.911/48
oder |KING KY 196, Kennbl. 10.911/69

COMM-Antenne Dittel Sperrtopfantenne 118+136MH=

Notfunksender NARCO FLT10, Kennbl. 10.915/3
oder | Pointer Mod.3000, Kennbk!. 10.913/6

Zusammehstopf— Dittel ACL 1000

Warnlicht

Positionslicht |Hella 2LA001 /62700 grin

2LA001/627-02 rot
2LA001/625-10 weiB

odear:

komb. Positions|Whelen HDA-DF-14 / A650PG/PR / AS553-14
~Zusammenstopb— TSSO C30b

Warnlicht

Landeschein~- Gener. E1.]|4509/PAR36, 14V/100W

werfer

Instrum.Leuchte|Whelen A350-CN-IW-BK—-SH14
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4.2 Begchilderung und deren Anbringungsort

Konsole:

HOECHSTZULKSSIGES FLUGGEWICHT

MINDESTZULDUNG IM FUHRERSITZ 70 KG“

HECHSTE GESAMTZULADUNG SIEHE FLUGHANDBUCH

WGLBKLAPPE
-8 BREMSKLAFPPE TRIMMUNG
EIN KOPFLASTIG
]
NEU TRAL
+8
SCHWANZ-
LASTIG
+15
AUS
ZIEHEN: Federbein (3x):
+30 RADBREMSE

| REIFENDRUCK j
2,3 BAR
FAHRWERK NOTVENTIL:

BIS ANSCHLAG OFFNEN Nahe Tankdeckel (2x):

KRAFTSTQOFF 45 LITER |
Verbindungsrohr: - AVGAS 100 LL
- SUPER (VERBLEIT)

[_GEPKCK MAX. 25 KG I MIN 96 OKT
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Instrumentenbrett links:

Ndahe Fahrtmesser:

Auf dem ent-—

— gprechenden
" HOHE (M) 0-2000 3000 4000 5000 Gerat:
VNE (KM/H) 245 228 217 205 OLDRUCK
Nahe Drehzahlmesser: OLTEMP, ZYL .K.TEMP
VERMEIDE DAUERBETRIEEB |
VON 2200 - 2400 U/MIN Ziindung H
: A
AUS U
Nahe Saugdruckmesser: P
T
MAX. SAUGROHRDRUCK =]
BEI DAUERBETRIEB EIN cC
A
U/MIN IN.HG.MAX START L
T
3000 28 E
2800 26 R
2600
2400 Lade-Kontrolle

Schme lzsicherungen:

Prop.verst. Starter Drehzanlm. ©Oldruckm. Oltemp.m.
3,15A 10A 2A 2A 2A
Tankgeber Funkger. freil frei frei
24 10A
Instrumentenbrett Mitte:
BRANDHAHN CHOKE GASHEBEL
ziehen zu
EIGENVERST. HEIZUNG KUHLKLAPFE
ein ziehen zu
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Ingtrumentenbrett rechts:

Schaltsicherungen:

Kraftstoff|Fahrwerks—| Zusammenst|Positions—~| Instrum.-
—-Pumpe Pumpe —Warnlicht Lampen Be leucht.
Lande— Kurs- elektr. Wende—
Scheinw. Kreisel Horizont Zeliger
Schmelzsicherungen:
FW—Warnung FW-Kontr-i. Uberzieh-W frei frei
28 24 2R
frei frei

ACHTUNG: Keine Gegenstdnde im
Fufraum ablegen!

Fahrwerksbedieneinheit: BLOCKIERGEFAHR DER STEUERUNG!
EIN '
Nahe KompalB:
TEST fur{ N [030[060] O |120§150
Fiiege
AUS
fur| 8 21012401 W 3001330

H MAX. 120 KM/H HFliege

Nahe Kugelbolzen: Haubengr . innen} Haubengr. auben:
HAUBEN-NOTABWURF e closep | ]
. FERM
1. ROTEN KUGELBOLZEN || zu G
HERAUSZIEHEN JRP S -
3. HAUBE VGBLLIG OUVERT OPEN’
ZURUCKSCHIEBEN AUF. ol
PR, I ZU
FERME
[ - 1L _
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4.3 Einbau zusdtzlicher Ausriistung

Sofern es sich nicht um in der Zusatzausriistungsliste 4.1.7

aufgefidhrte Gerdte handelt, wird mit dem Einbau zus&tzliicher
Ausriistung eine "Anderung am Stiick" vorgenommen. Dabei sind

zwel MOglichkeiten zu unterscheiden:

1. Der Einbau ist _ohne Auswirkung auf die Lufttiichtigkeit,
dann kann =2r, sofern er fachgerecht durchgefiihrt wird und
die Sicherheit nicht beseintrachtigt, ohne weitere Formali-
ti&ten durchgeflihrt werden {"Kleine Anderung") .

Beispiele: AuBenthermometer, Barographenhalterung.

2. Er kéantes Auswirkungen auf die Lufttichtigkeit haben,

dann handelt es sich um eine "GroBe Anderung"”, die vor der
Durchfihrung bei der Zulassungsbeh&rde beantragt werden
mupB.

Beispiele: FernkompaP, Zusatztank.

4.4 Gerite mit Laufzeitbeschrinkung

Die verbindlichen Nachprif-, Uberholungs—- oder Austausch-
~Termine sind in der "Betrisbszsiten-Ubersicht” angegeben, dis
anlaplich der Stickpriifung erstellt wurde und bei Nachprifung-
en fortzufihren ist.
Es handelt sich dabei um

- Mector

- Propeller

- Zindmagnet

- Anschnallgurte

-~ Brandhahn

-~ Kraftstoffschliuche

— Bremsschlauche

sowie u.U. um Teile der Zusatzausristung (z.B. Batterie des
Notfunkgerdts).
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4.3 Einbau zugstzlicher Ausristung

Sofern es sich nicht um in der Zusatzausrustungsliﬁte 4.1.7

aufgefiihrte Gerdte handelt, wird mit dem Einbau zdsatzlicher
Ausriistung eine "#Anderung am Stlck" vorgenommen./Dabei sind

zwel MSglichkeiten zu unterscheiden: /

1. Der Einbau ist ohne Auswirkung auf die Lufttichtigkeit,
dann kann er, sofern er fachgerecht durchgefiihrt wird und
die Sicherheit nicht beeintrachtigt, obhe weltere Formali-
taten durchgefilhrt werden ("Kleine Angerung'}.

Beispiele: AuPenthermometer, Barograpghenhalterung.

2. Er konnte Auswirkungen auf die TufAtiichtigkeit haben,
dann handelt es sich um eine "GrgBe Enderung", die vor der
Durchfiihrung bei der Zulassungspehdrde beantragt werden
mug .
Beispiele:

FernkompafB, Zusatzf

Die verbindlichen Nachprif— s Uberholungs— oder Austausch-

=Termine gind in der dtridbszeiten—Uberaicht" angegeben, die
anlaBlich der Stluckprifung/erstellt wurde und bei Nachprufung-
en fortzufihiren ist.

— Motor
- Propellj;
- ZUndmgwﬁet

— Anschnallgurte
- Brahdhahn
Wraftstoffschliuchs
f Bremsschlduche

FW~Federelemente

sofie u.U. um Teile der Zusatzausrustung (z.B. Batterie des
N6otfunkgerats) .
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S O Reparaturhandbuch

5,1 Allgemeines

Der Motorsegler TAIFUN 17 E I1 ist aus Glasfaserverstiarktem
Kunststoff hergegtellt. Praktisch alle GFK - Telle, also
Rumpf, Fligel, Ruder und Klappen, sind als GFK - Schaum -
Sandwich gefertigt. Da eine Reparatur an Beschilagtelilen nur
nach Riicksprache mit dem Hersteller oder gar nicht durchzufiih-
ren ist, beschradnkt sich das Reparaturhandbuch auf den Umgang
mit GFK.

Wenn Sie an [hrem Flugzeug eine Begchadigung Dbemerkt hahen,
sollten Sie gsich zuerst einmal {iber das Ausmap des Schadens
informieren. H3ufig gind namiich noch andere Dauteile in Mit-
leidenzchaft gezogen worden, manchmal lauft der Bruch unter
der Oberflache unsichtbar weiter. Bei gréBeren Reparaturen
siehe 5.7.

Fiihren Sie Reparaturen mit grdpter Sorgfalt durch. Bei GFK-
~Flugzeugen wird die Aupfenhaut belastet; ein Versagen dieses
Festigkeitsverbandes kann zum Absturz filihren.

Halten Sie das Harz — Hartermischungsverhaltnis genau ein (+/-
0.5 %), henutzen Sie saubere Gefdpe. Das Verhaltnis Gewicht
Glag zum Gewicht Harzgemisch sollte bei ca. 50 : 50 liegen.
Schleifen Sie Reparaturstelien erst unmittelbar wvor Auflegen
des nassen Laminats an, damit kein Schmutz hinzutreten kann,
der aine sichtbhare Haftung wverhindert. Zur Vermeldung wvon
Spannungskonzentrationen sollten abrupte Dickenunterschiede
vermieden werden und moglichst ovale und runde Bereiche an-—
statt rechteckige ausgeschnitten werden. Wann immer mdglich,
soll der Ubergang zum unbeschiddigten Bereich allmahiich erfol-
gan. Wie bei Sperrholz ist die Ausrichtung der einzelnen Glas-—
fagern (langs oder diagonal) flr die Festigkeit von grofer Be-—
deutung. Wieviel Gewebelagen erforderlich gind, um die Festig-
keit an der Schadenstelle wiederherzustellen, kdénnen Sie dem
vereinfachten Gewebebelsgungsplan entnehmen.

Mesgsen Sie auf jeden Fall die Wandstarke des zerstdrten Lami-
nates.

Wenn Sie ein Stiick herausbrechen und es in Brand setzen, 8o
verbrennt nur das Harz, das Glasseidengewebe bleibt {ibrig. So
kann man Art, Lagenzahl und Ausrichtung erkennen.

Schaftarbeit ist zeitraubend. Machen Sie gich die Mihe,
schleifen Sie @soviel, dap die aufzulegenden Gewebeflicken
nicht aus der Kontur herausragen, da sie nicht weggeschliffen
werden dirfen. GFK ist wasserempfindlich. Es 1st deshalb zu
vermeiden, reparierte Stelien mit Wasser =zu gchleifen. Aus
diegem Grund ist es auch wichtig, dass alle Reparaturstellen
nach der evtl. notwendigen Inspektion durch einen DBauprifer
durch Lackanstrich konserviert werden.
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Wenn Sie es eilig haben und die Aushartezeilt verkirzen wollen,
konnen Sie mit einem Heizlifter die Ungebungstemperatur
erhdhen.

Vorsicht: Eine zu hohe Temperatur laBt groge Luftblasen im Ge-—
webe entstehen. Sie kdnnen ein Zelt aus Folie Dbauen, in das
sie den Heipluftstrahl leiten und so ortliche {Jbertemperaturen
vermeiden.

Die gleiche Methode l@Bt sich anwenden, um die Reparaturstelle
nach dem Aushdrten zu tempern.

Frast durch das Tempern wird im Kunststoff ein ausreichend ho-—
her Vernetzungsgrad erreicht, um die bei der Dimensionierunyg
zugrunde gelegten Festigkeitswerte zu gewanrleisten.

Tempervorschrift flir L 20 / VE 4896 bzw., H 91:

— Aushdrtung bei Raumtempertur: min. 24 Std.
— Warmebehandlung mit 60°C: min. 10 Std.

Die vorgeschriebene Temperatur von 60°C mub senr genau einge-—
halten werden, weil nur wenig dariber der PVC-Hartschaum der
Sandwichkerne weich wird und die Schale dann nicht mehr
"steht".

{{berzeugen Sie gich deshalb vor dem Tempern von der Schaltge—
nauigkeit und der Zuveridssigkeit des verwendeten Thermostaten
und sorgen Sie fiir eine kontinuierliche Uberwachung des Tem-
pervorganges.

Achten Sie bei der Reparatur eines Ruders bzw. eilner Wélbklap-
pe besonders darauf, daf Rudermasse und -moment in den vorge-—
schriebenen Grenzen bleiben (siehe Kap. 3.6). Andernfalls ist
die Flattersicherheit nicht mehr gewahrleistet.
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5.2 Reparatur-Materialien

Material Hande lshezeichnung Anwendung
Glasgewsbe |Interglas 92110 1330 Laminataufbau
Glasgewebe |Interglag 92125 13550 Laminataufbau
Glasgewebe |Interglas 92140 1550 Laminataufbau
Glasgewebe |Interglas 92146 1350 Laminataufbau
Glagroving |Gevetex EC9-756tex—-K43|Gurte, Verstarkungen
Stiitzstoff |Divinycell H 60 Kerne in Sandwichschalen
Epoxidharz |Bakeiite L 20 Laminier— und Kiebeharz
Harter Bakelite VE 2896 18:100 Gew® mit L 20
Harter Bakelite H 91 27:100 Gew% mit L 20
Fillstoff Baumwollf locken FL 1 f|Klebeharz (mit L 20)
Fillstoff Microballoons braun Leichtspachtel (aus L 20)
Spachtel Ferrcelastic welf Feinspachtel
Harter BP-Paste 2% in Ferroelastic
Polyester— |Vetrophen Feinschicht [Oberflachenbeschichtung
Lack Serie 711, paraffi~

niert, vorbeschleunigt
Harter MEKP LA 3 2% in Vetrophen
Verdunner Athylacetat bis 10% in Vetrophen
Acrvyllack Permacron Serie 257 Kennzeichen usw.
Zusatzlack 3344 (kurz) 1:2 mit Permacron
Verdiinner 3363 bis 10% in Permacron
Brandschutz|{Wiedof lugat N563582/ Innenseite der Motorhaube
~Farbe T 508, weib

Samt liche Reparaturmaterialien und Ersatzteile sind beim Her-—

steller

Valentin Flugzeugbau GmbH
Flugplatzstr. 18

D—-8729 Haffurt zu beziehen.
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5.3 Vereinfachter Gewebebelegungsplan

Vergtirkungen in besonders beanspruchten Bereichen und
Krafteinleitungen sind nicht aufgefiihrt. Die

nachstehenden Gewebsbelsgungen gilt immer von aufen

nen!

1. Rumpf (ohne Seitenflogse)

Lage 92
Lage 92

Lage 92
Lage 92
Lage 92

[l el i 3 W o

110 l&ngs
146 langs
mm H 60

110 diagonal
140 diagonal
110 diagonal (nur im Cockpitbereich)

In der Seitenflosse

1 Lage 92
1 Lage 92

110 lilangs
110 diagonal

8 mm H 60

1 Lage 92

2. Fligel

110 diagonal

1 Lage 92
1 Lage 92
6, 8 oder
1 Lage 972
1 Lage 92

110 diagonal

125 diagonal

10 mm H 60

125 diagonal bis BMET 5200

110 diagonal von BMET 5200 bis Fliigelspitze

Reihenfolge

bei
der
in—
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3. Hohenf logse

2 Lagen 92 110 diagonal
6 mm H 60
1 Lage 92 110 diagonal

4. Rudser — Héhenruder
— Beitenruder

Querruder

Wolbklappe

6 T~

1 Lage 92 110 diagonal
1 Lage 92 110 langs

4 mm H 60

1 Lage 92 110 diagonal

|
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3.4 Schiaden an Sandwichteilen

a) Einfache QObsrfli8chen-Beschidigung

Um einen RiB herum kann sich das Laminat vom Stiitzschaum ge-
16st haben. Durch Abklopfen stellen Sie diesen Bereich fest.
Daraufhin entfernen Sie das wvom Schaum geldste Laminat
(Schleifscheibe, Schleifklotz, scharfes Messer). Mit einem
Schleifklotz oder Hobelblatt schidften Sie nun das Gewebs rund
um den Schaden an. Verhdltnis Laminatdicke: Schaftlange unge-
f&hr 1 : 50 fir Doppelkdrpergewebe und 1 : 100 fiir kettver-—
starktes Gewebe! Nach dem Ausschiften wird die Reparaturstelle
grindlich gereinigt:

- Entfernen des Schieifstaubes (auch aus den Schaumporen!) mit
Druckluft

— Waschen der Schidftunyg mit Tetrachlorkohlenstoff oder Aceton
Nun spachteln Zie mit eingedicktem Harz Vertiefungen und die
Poren des Schaumes zu. AnschlieBend laminieren Sie die erfor-

derlichen Gewebe Iin entsprechender Richtung auf.

Wichtig: Grobter Flicken zuerst — staub- und fettfrei arbei-—
ten!

Bei Raumtemperatur ist das Harz nach ca. B Stunden ausgehdrtet.
Die Hchadenstelle kann nun geschliffen, gespachtelt und
lackiert werden.

Vorsicht: Nur die Rander der Gewebeflicken anschleifen:

Gewebelagen nach Belegungsplan

__/

eingedicktes Harz
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b) Beschadigung des gesamten Sandwichs

Wenn auch das Innenlaminat zerstort ist, entfernen Sie zuerst
das Aupenlaminat, das keine feste Verbindung mit dem Schaum
hat. Jetzt erweitern Sie das Loch so weit, bhis auch das Innen-—
laminat fest an dem Schaumstoff haftet. Damit Sie das Innenla-
minat reparieren konnen, midssén Sie noch einmal so viel Stiitz—
schaum entfernen, dap innen ein Rand iUbersteht. Verhaltnis La-—
minatdicke : Uberstand ungefahr 1 : 50 fir Doppelkdpergewebe
und 1 : 100 fiir kettverstdrktes Gewebe. Das Aupenlaminat wird
wis unter a) beschrieben angeschdftet, das Innenlaminat wird
vom Schaum gereinigt und sorgfidltig angegchliffen. Bei kleine—
ren Beschadigungen kleben Sise nun mit Pattex ein dlnnes Sperr-
holz von Innen an die Schale, legen die Gewebeflicken des In-
nenlaminates ein und flillen das Loch mit eingedicktem Harz.

Nach der Aush@rtezeit (ca. 8 Stunden bei Raumtemperatur)
schleifen Sie die Qberfldche glatt und legen das AuBengewebs
auf. Die Spsrrholzunterlage 1&dpt sich durch die Schale einfiih-
ren, wenn das Loch eine langliche Form hat. Wenn sie vorher
durch das Sperrholz einen oder mehrere diinne Niagel geschlagen
haben, konnen Sie das Sperrholz von aufen an die Schale driik-
ken.

Wichtig: Die Sperrholzunterlage muf rundum gut anliegen,
vermeiden Sie Stufen im Gewebe.

Bei grdberen Lochern in einem Sandwich lohnt es sich aus Ge-—
wichtsgrinden, anstelle des Microballoonspachtels Hartschaum
zu nehmen. Sie bereiten ein Schaumstiick vor, das genau in das
vorhandene Loch paBt, schlieBen auf der Innenseite die Poren
mit Harz und Microballoons und legen darauf das Innengewehe,
das ausharten mupf. Auch nach dem Aushdrten 18t sich dieser
eingseitiyg belegte Schaum noch verbiegen (evtl. Heizllfter be-
nutzen) . Nun kodnnen BSie den Schaum mit eingedicktem Harz
{(Baumwollf locken, Microballoons) in das  Loch kleben. Die
Obergeite wird eingeschliffen, mit Microballoons werden Poren
gaeschlossen. Das AuPengewebe wird aufgebracht.

1 _
5= 500100)

Ausgabe Juli 1987




Wartungshandbuch TAIFUN 17 E 11 Seite V.8

5.5 Schadden an reinen GFK-Teilen

Hier sieht die Sache einfach aus: Um das Loch herum schiften
Sie das Laminat, legen die Gewebelagen auf (gréfter Flicken
zuerst) und nach 2 - 3 Stunden, wenn das Harz schon angezogen
hat., konnen Sie die Steile mit Harz und Microballoons iiber—
spachteln. Schaftldnge wie oben. Falls die Schiftung ver—
gschmutzt ist, kann sie mit Tetrachlorkohlenstoff oder Aceton
gereinigt werden.

Beli grdferen Beschadigungen muf eine Unterlage (Sperrholz) ge-
gchaffen werden, da nasses Laminat nicht mehr als ca. 20 mm
frei Uberbricken sollte. Das Sperrholzstiick wird mit Pattex
innen angebracht und (z. B. bei Beschadigung der Rumpfrshre)
mit Nageln nach auen gezogen.

l

5.6 Oberfldchenarbeiten

Sobald das Laminat der Schadensteile hart ist, kann mit Sand-—
papier (80er) das Grobste verschliffen werden. Grdfere Uneben—
heiten werden mit weifem Polyester — Spachtel aufgefiillt. Da-
nach wird mit feinerem Trocken — S8chleifpapier (150er) eine
moglichst gleichmapfiyg rauvhe Cberf liche erzeugt. Vor dem Lack—
auftrag muf die reparierte Stelle vollkommen von Schleifstaub,
Trennmitteln und sonstigen Fremdkédrpern gesidubert werden. Der
Lackauftrag (Feinschicht und Harter) selbst erfolgt mit einem
nicht zu weichen Pinsel in mehreren Schichten, bis das Laminat
nicht mehr durchscheint. Die einzelnen Schichten sollen je-
wells ausgenartet und geschiiffen {360er nap) werden, so gieht
man am besten die Stellen, welche noch zusatzlich Feingchicht-
lack brauchen. Der Endschliff erfolgt mit 600er oder auch
800er Nafschleifpapier. Zum Schluf wird poliert.
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3.

7 _Grofe Regaraturen/

GroBe Reparaturen diirfen nur beim Hergsteller oder von
Reparaturbetrieben mit entsprechender Anerkennung (und bei
Vorliegen der nétigen Unterlagen) durchgefiihrt werden.

GropPe Reparaturen sind u. a.

Abgebrochene Fliigel, Rimpfe, Leitwerke, Ruder, Holmstumme!l
Herausgerissene Beschlidge

Beschadigte Rippen und Spante mit tragender Funktion
Beschadigte GFK~Laminate (weifie Stellen, Risse) in der Nidhe

von Beschidgen, Krafteinleitungsstellen und bhesonders ver-—
starkten Bereichen
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